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Wachstum als Herausforderung

Eine Veranstaltungsreihe der Stadtentwicklung Winterthur

Dienstag, 18. Juni 2013

Dienstag, 20. August 2013
Mittwoch, 2. Oktober 2013
Donnerstag, 31. Oktober 2013
Mittwoch, 4. Dezember 2013
Mittwoch, 29. Januar 2014

Auftaktveranstaltung
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hstum und Freiraume
hstum und Finanzen
hstum und Bauen

hstum und Verkehr

Schlussveranstaltung




GROSSSTADT WINTERTHUR
Wachstum als Herausforderung | Wachstum und Verkehr

Verkehr betrifft uns alle und weckt viele Emotionen

Organisiert in den Strassenkampf

Diec Hegemer bringen sich in Stell

gegen dic St

der Stadt: Sie haben einen neuen Verein gegriindet, um sich Gehor
zu verschaffen. Die Stadt empfindet das nicht als Kar

MARTIN FREULER

Bert Hofménner ist alles andere als ein
«Polderi», der den Verkehr verteufelt

nicht besser macht. Fir Hofmanner ist
deshalb klar: Eine oberirdische Strasse
kommt so nicht in Frage, eine mehr-

me schafft, ist ihr Geld nicht wert.»
Und Probleme entstanden viele, zu vie-
Ie, wenn cine Strasse quer durch Hegi
gezogen werde: Fur die Bevolkerung

und den Stadtrat ins P
wiinscht. Er wirkt ruhig und sachlich,
nimmt kein wiistes Wort in den Mund
und ist fasziniert «von den direktdemo-

sci das das
gebict gehe kaputt, Hegi werde zer-
schnitten, und die Sicherheit leide, weil
die Kinder auf dem Schulweg eine neue

die er gerade
machen konne. Und doch ist der 39-
Tihrige scit vorgestern Abend Prisi-
dent und Vorkémpfer des neu gegriin-

Die Begegnungszone entzweit

Vertreter des Wiilflinger Forums wollen Lindenplatz und Umgebung
in eine Begegnungszone mit Tempo 20 verwandeln. Doch gegen ihre

H ‘milssten.

In der Licblingsvariante des Stadt-
rats wird die Strasse, die das Entwick-
Iungsgebict Neuhegi mit der A1 verbin-

Petition regt sich Widerstand. Die SVP-Ortspartei und ein Teil der
Gewerbetreibenden sammeln Unterschriften gegen das Projekt.

Nachbarn fiirchten den Schleichverkehr

Damit die Busse freie Fahrt haben und um den Verkehr

auf den Haup au en, sollen an der S
fgestellt werden. Wicsend und Elsau e Heg:
ren skeptisch und verdangen Nachbesserungen elangen. oF

ber Wicsendangen, e

Losung misse woh! unter
den Boden. Dass cine Erschliessung
fiir das Zentrumsgebict notig ist, be-

«Das ist eine
Losung, die
neue Probleme
schafft»

Bert Hofmanner

ren wiederholt an den Stadtrat herange-
tragen. Doch dieser erklarte, ihm seien
die Hiinde gebunden, das Astra sei fir
die Aulobahinzubringer zustindig. Man
habe das Anlicgen deponicrt. «Der
Stadtrat macht es sich damit zu einfachs,

crnchaslassung

ender Anlagen sefruzcigens. sagt

Busse zu langsam:

mehr sein. Am 2. Mai will er sich erst-
mals der Bevolkerung vorstellen und
Beitrittskarten verteilen, am 10. Mai
plant er einen Protestmarsch in Hegis
Wappenfarbe Goldgelb vom Schloss
zur Parkarena, wo die Stadt eine Infor-
mationsveranstaltung abhalten wird.
Dic Stadt ibrigens cmpfindet den
neuen Verein nicht als widerspenstig,
sie macht zumindest gute Miene zum
basen Spiel. Sie begrusse es, dass sic
jetzt einen klaren Ansprechpartner
habe, sagt Baustadtritin Pearl Peder-
gnana (SP). Auch Roland Eglauf von
der IG Frauenfelderstrasse, fur den die
Alternativvariante iiber die Technora-
ma-Bricke nicht in Frage kommt, hat

NACH-
GEFRAGT

Michael Kunzle
Stadtprasident
CvpP

«Stadt und

So sieht das auch Lisibach: «Wiilflingen
ist der griinste Stadlteil iberhaupt. Da
braucht es keine Begegnungszone mit-

Wirtschaftsvertreter kritisieren
das geplante Parkplatzregime

der Stadtverwaltung. Unterstiitzt
avrmedam mia s ©XITY 2ee A TTATY

Man gluubie dic ideologischen Kimplc um
fahrens diberwunden. Doch nan d
wieder zu dominieren, Celragt wiite aber Denken statt Trotzen,

AR GMOR

ten Tagen Alarm geschlagen: Wenn die
Unternechmen weniger Parkplitze zur

MARIUS BEERLI

Der Gemeinderat zwingt den Stadtrat
zum «Nachsitzen». Die Regierung hatte

Stadt Winterthur

Rat macht Tempo

Der Stadtrat sorge nicht dafiir, dass Busse schneller vorwirtskom-
men, weil dies der Stadtpolizei nicht genchm sei, vermuten Mitte-
Links-Politiker. Sie setzen den Stadtrat deshalb nun unter Zugzwang.

Reto Diener von den Griinen. Auch er
vermutet, dass «gewisse Sektoren in der
Verwaltung bremsen». Dies zum Nach-
teil anderer, etwa von Stadtbus.

N\

Es droht ein neuer Parkplatzstreit

«flexibel» pehandhabt wird. Gerade
dort will der Stadtrat aber eine strengere

lungnahme einreichen, obwohl dies
eigentlich nicht dazu eingeladen wor

Verfugung hitten, dann wiirden sie weg-  Parkplatzbemessungsformel anwenden, densind.
ziehen. «Damit werden die Bemihun- um den Gffentlichen Verkehr noch deut- Den Kurs des Stadtrats bestitigen Sl
e i Y S S U R Do Ao P ETLLIdo_Fold ol

Der Crash im Parlament war unnotig

di mchirheiclich linl

wird diass nicks so

ten auf der Wilflingerstrasse.» Einen
Moment lang hiitten er und seine Mit-
streiter erwogen, fiir den eigentlichen

Gewerbe haben
dasselbe Ziel»

Winterthurs Umweltbericht zeigt: Wir fahren zu viel mit dem Auto.
Wir produzieren zu viel Feinstaub. Und wir sind noch sehr weit weg
vom 2-Tonnen-CO:-Ziel. Doch wir sind zumindest auf gutem Weg.

che Enchlboaungairmes sach Neu
. e n Mach-

s

bar Wicsendanges (-Laadbo
posizn). Alisrnative «Ankatpfungs
punkbes gibt e rwar in Oberwinter.

des Ver
Amwin

MARTIN GMUR

5960 Kilogramm Kohlendioxid pro

Lt e in dex Sprachie der Autolahrer

weltbericht halt dazu unmissverstand-
lich fest: «Die Stadt versucht mit ver-
denen Massnahmen, den motori-

musgewuhien sein,
VP applusdieren. [m Gegenteil: Soe

Kilometer mit Auto oder Motorrad.

Aus SVF, FDP wad

diese:

O dike Stismamburectigien dies
s serem menden, i aliording,
fraglich. Wintertbus hat sich in des
letztem sehin Jaben als Stadt etabbi
ertn.mi
withlt usal inabsscaders in Verkehr.
und Unmelishensen such so stimmt
Enenerhare Energien_ J000-Walts

m Der Verkehr hat Folgen, zum Beispiel
«15 Prozent der Bevolkerung,
etwa 15000 Personen, leiden aufgrund
ihrer Wohnlage unter Strassenliarm iber
den Grenzwerten.» Jene 500 Gebiaude,
deren Bewohner sogar tiber dem Alarm-
werl zu leben hatten, sind inm O
mil schalldichten Fenstern versehen.

Vorweif gelallim lassen, i bessers
L iwurg ehrem Wbkl un s
Profilierungasuch peoplert ru habes
bn e Sache selbst wise e chuchis
Khiger pemesen, dis voch aussehenden
Varhand hingen und Ges
whruwrten wed dann die Parkplare-
verordmeng new 0 hearbeiten. Desn

s, deort e nen Parkplats fioden. Uad
webtnt v maltich

gen_ die bes Fimmer an der Subrerallos
die Tonnen kunsibicher Gelenks
abbolen, moglichet hindernisfrel
wulahren ktmnen. Doch der mette
Schuwubenverkauder bei Hasler, der
Muechaniker mnd dor Ingenicur bei

wsllien clier Lantws.

Der Autoverkehr bleibt ein Hauptproblem

Vorfeld der Wahlen auch von den biir-
gerlichen Stadtratsmitgliedern Michael
Kiinzle und Barbara Gunthard-Maier.
die den Umweltbericht unterschrieben.
B Im Jahr 2010 fuhr jeder Winterthurer
und jede Winterthurerin jeden Tag im
Schaitt 35,5 Kilometer weit, davon 16,6

51 Prozent des Feinstaubs gehen aufs
Konto des Verkehrs, 20 Prozent aufs
Konto des Baugewerbes, 1 Prozent triigt
die KVA bei. Bei den Stickoxiden wer-
den sogar 70 Prozent dem Verkehr zu-
geschrichen. Die sommerlich hohen

ein

Das Gewerbe droht mit Wegzug

Das lokale Gewerbe liuft Sturm gegen den Entwurf fiir die neue
Parkplatzverordnung. Der Stadtrat heble seine eigene Standort-
politik aus und verhindere Wachstum. sagt der KMU-Verband. Die
Garagisten verlangen Extraregelungen und drohen abzuwandern.
MARC [ EUTENEGGER lament verabschiedet wurden. Die rot-
griin gefirbte Verkehrszukunft aber
schmeckt Lingst nicht allen und stisst

Die Winterthurer Verkehrspolitik der

sung die Bewilligungspraxis fir Park-
plitze rigoros verschirft. Zum Arger
des Parlaments, das sich iibergangen
fithlte. Via Motion setzte der Gemein-
derat durch, dass der Stadtrat die fiber-
holte Parkplatzverordnung aus den
Achtrigerjahren revidieren und seine
Praxis demokratisch legitimieren muss.

der Stadt hereits eingegangen, und sie
lassen kaum ein gutes Haar am Verord-
nungsentwurf. «Wir sind grundsétzlich
gegen diese neue Parkplatzverordnung,
die kompletter Bladsinn ist, sagt Peter
Maier, Inhaber der Schlossgarage in
Wiilflingen. Maier hat wie 14 weitere
Garagisten eine Stellungnahme unter-
schrieben, die eine speziclle Regelung

nicht zu den Parkplitzen.» Die Bauvor-
steherin macht aber im gleichen Atem-
zug klar, dass sie fiir das Autogewerbe,
was Kunden- und Mitarbeiterparkplitze
anbelangt, keine Sonderregelungen will
Das heisst wohl auch, dass die Garagen
wie die Detailhidndler ihre Kunden-
parkplitze bald mit Parkuhren ausstat-
ten miissen. Fiir Garagist Maier ein un-

blem der Luftreinhaltung, sind heute
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Ablauf des Abends

» Begriussung

> Ablauf

> Referat

» Gruppengesprach
» Podiumsdiskussion

» Abschluss
> Apéro

g4 Wachstum als Herausforderung | Wachstum und Verkehr Stadt wmterthurW\

Michael Kiinzle, Stadtprasident

Raffael Noesberger, Gesamtleiter Verkehr
Raffael Noesberger, Gesamtleiter Verkehr
alle

Leitung Michael Hauser, Stadtbaumeister

Michael Klinzle, Stadtprasident

Klaus Zweibrlicken, Dozent fir Raum- und Verkehrsplanung
Hochschule Rapperswil

Thomas Anwander, Prasident Handelskammer und
Arbeitgebervereinigung Winterthur

Markus Knauss, Geschaftsfuhrer VCS Zirich
Andreas Siegenthaler, Implenia AG

Raffael Noesberger, Gesamtleiter Verkehr Winterthur
Alle sind herzlich eingeladen



Wachstum mit begrenzter Mobilitat

Raffael Noesberger, Gesamtleiter Verkehr

Departement Bau Amt fiir Stadtebau Stadt Winterthur W\



Mobilitat — Viele Anspriche und viele Antworten

1o Verkenisp==
D;e w1 ealihiieZ»

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\



und viele Bedurfnisse

Herausforderung: Begrenzter Raum

r= ¥ .
ey Jeand
7

Ij;.ﬁ--“'-.




Neuhegi-
Gruze

\\
\‘*\
\ .
\\
\{
\\
504} f‘, y
'a /}/
@ ausgelastete bzw. Uiberlastete Knoten == \/erlustzeiten OV 10

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\



Die stadtischen Hauptstrassen sind ausgelastet

Miz/Tag
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Das Verkehrssystem ist zu Hauptverkehrszeiten ausgelastete

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\



Wie kann die Mobilitat beeinflusst werden?

Beeinflussung der Mobilitat
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Die Leitplanken der stadtischen Verkehrspolitik
und die LOsungsansatze

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\



Die verkehrspolitischen Zielsetzungen

e “:r ] .
Mehrverkehr muss tber
e i o OV, Fuss- und
vete Veloverkehr abgewickelt
° werden

m Treibstoffe

= Strom

Wlnterthur w1rd 2000 Watt Stadt

Sowohl die «Win [gj »-Initiativ ei ichtige Wei h den d Stadthaus. hlgd ichtige Lusu gpnscnlr
als auch der Ge; g nvorschlag “ n h crausges| m Gas
haben im Volk eine Mehrheit
gefunden. Die Grune jubilieren. W m Holz
CHRISTIAN GURTNER €, ie Tmwe

Barbara G h dM (FDP] m Kohle

Min Qendi Wiatnethoe ciniot hic com

= Der Grosse Gemeinderat will den Anteil am offentlichen Verkehr,
Fuss- und Veloverkehr markant steigern. Die Bevolkerung will

weniger Energieverbrauch. 15

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\



Die Hauptziele der stadtischen Verkehrsplanung

= Wir wollen ein funktionierendes
Verkehrssystem sicherstellen

(Ruckgrat fur eine wirtschaftlich
prosperierende Stadt.)

= Wir wollen eine hohe Wohn-
und Aufenthaltsqualitat
gewahrleisten

(Stadt mit hoher Lebensqualitat.)

1e «Wachstum ausforderung», 4. ) | "
e s



Spannungsfeld der nachhaltigen Mobilitat

= Lebens- und Aufenthaltsqualitat = Wirtschaftliche Entwicklung sicherstellen

= Begegnungen ermoglichen = L eistungsfahigkeit des Verkehrssystems

= Soziale Sicherheit und = Kosten- / Nutzenverhaltnis und Kostentrager
Verkehrssicherheit

= Sparsamer Umgang mit Ressourcen
= Vermeiden von Umweltverschmutzung und von Larm
= Erhalt Lebensraume

tadt Winterthur N\
e



Nicht handeln ist keine Option

Wenn wir nicht handeln, leiden wir alle unter den Folgen:

= Mehr Staus an Knoten (= mehr Wartezeiten)

= Blockierter (Gewerbe-)Verkehr

= Stadtbus: Grosse zusatzliche Verlustzeiten und Fahrplaninstabilitaten

= Ausweichverkehr in Wohnquartiere

=» Die Wirtschaftlichkeit der Unternehmen und die Wohnqualitat
werden beeintrachtigt.

Gesellschaft

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\
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Das Konzept zur Umsetzung

=» Stadtisches Gesamtverkehrskonzept (sGVK)
(Grosser Gemeinderat hat dem Konzept 2011 einstimmig zugestimmt)

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Stadtisches Gesamtverkehrskonzept
Winterthur (sGVK 2010)

Inhalt:

= Ziel: Forderung OV, Fuss- und
Veloverkehr

= Ziel: Funktionierendes Verkehrsnetz
sicherstellen

=  Abstimmung Siedlung und Verkehr
(Zukunftsbild)

= Verkehrliche Grundsatze

= Konkrete Massnahmen zur
Umsetzung

19
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Zukunftsbild 2030: Winterthur als bipolare Stadt
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Dichte Gebiete = Nachhaltige Mobilitat

100%

32% 34% 36% 39%

75%

= Je hoher die Dichte,
desto mehr OV und
Fussverkehr

50%

25%

[EW/ha]

1-19
20-39
40-59

60-79

=» Je hoher die Dichte,
desto kirzer die Wege

80-99
100-119

120-139

140-159

>160

o] 5km 10km 15km 20km 25km 30km 35km 40km 45km
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Verkehrlicher Grundsatz: Personen- statt Fahrzeugbewegungen

100 Personen 100 Personen

80 Autos (a 480 m) 1 Bus (a 18m)

= Bus, Fuss- und Veloverkehr hat grossere Verkehrskapazitat als
der Autoverkehr und braucht weniger Platz

U"m w‘mmm .
I
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Wie wird die Verlagerung erreicht?

Push (Druck) und Pull (Anreiz)

Pun-lF — @ N

v

pusH

Der Mensch handelt nicht unbedingt rational. Er hinterfragt sein Verhalten erst, wenn er auf
Widerstand stosst. Das alleinige OV-Angebot ist fiir den Automobilisten mit keinerlei Verlust

verbunden. Daher ist eine Verhaltensanderung eher unwahrscheinlich.

= Mit dem Push- (= Lenkung, Erschwernisse) und Pull-Prinzip
(= Forderung, Anreize) wird eine Verlagerung auf den OV, Fuss-
und Veloverkehr sowie eine Verflissigung des Autoverkehrs

erreicht.
23
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Die Strasse 1st mehr als nur ein funktionaler Raum

-~ Franro (TR RRRER
T T
LLLNG,

- Ll;_

Rudolfstrasse, Bahnhofzugang Zurcherstrasse, Zentrum TOss
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Das Konzept umfasst ein abgestimmtes Massnahmenpaket

In frastrukturbauten Verkehrsmanagement Mobilitatsmanagement

b

N Dosierungskonzept .
ﬂ! Steuerungskonzept
C’% Parkleltsys§em -

- Mobilitat in Untern%xmen
(MIU)

- OV-Hochleistungskorridor - Parkplatzverordnung
- Querung Grize

- Masterplan Bahnhof
- Velobahnen / Veloparklerun

- Zentrumserschliessung
Neuhegi-Grize

- Fahrtenmodell

Par raumbewwtschaftung

25
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Neues Zentrum Neuhegi-Grize

e

Prinzip:
- Verdichtung nach innen
- Richtung Stadtzentrum: Fokus auf OV , Fuss- und Veloverkehr

- Leistungsfahiger Anschluss an Autobahn "

ltu
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Neughegi-Gruze: Die verkehrliche Herausforderung bewaltigen

Velobahnen

e 5 MIV-
&% Erschliessung
Parkierung Mobilitats- Verkehr osieren
regeln management und lenken 2

3
A W
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Zukunft der Mobilitat

Veranstaltung in der Reihe «Wachstum als Herausforderung», 4. Dez. 13 Stadt WinterthurW\



Mobilitatsfragen werden in den Medien kontrovers diskutiert

Pendeln Das Dogma der schier unbegrenzten B e

Mobilitiit ist zu brechen, Reisen muss wieder i
besonders werden. Von David Bosshart

Mehr Mobilitit,
weniger Verkehr
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LiIDuUae+ der Verkehr abiiei
»

STEIGEN WIR WEITERHIN
INS AUTO ODER ALLE ZUR
GLEICHEN ZEIT IN DEN ZUG,
WERDEN WIR NOCH LANGE
AUF DIE LOSUNG VON
VERKEHRSPROBLEMEN
WARTEN.

Den Homo oeconomicus gibt es
nicht — erst recht nicht im Verkehr

Winterthur -
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Essenz bzw. Thesen
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Essenz — Thesen

= In der Raumplanung liegt das grésste Potenzial der nachhaltigen Mobilitat.
(Dichte und durchmischte Gebiete mit guter OV-Erschliessung)

= Ein funktionierendes Verkehrsnetz kann nur sichergestellt werden, indem der
Anteil OV, Fuss- und Veloverkehr vergréssert wird.

(Es wird Kapazitat geschaffen fir diejenigen, die auf das Auto angewiesen sind)

= Eine Verlagerung zugunsten des OV, Fuss- und Veloverkehrs kann nur mit
einer Kombination von Pull (= Forderung, Anreize) und Push (= Lenkung,
Erschwernisse) erreicht werden.

=» Es braucht Anreize um die vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen zeitlich
besser bzw. gleichmassiger auszunutzen.

=» Der Fokus muss vermehrt auf Massnahmen im Bereich Mobilitatsmanagement
liegen als im Bau von neuen Infrastrukturen.
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Datum der Schlussveranstaltung

Mittwoch, 29. Januar 2014 Schlussveranstaltung

»  Zusammenfassung der Ergebnisse und Formulieren von
Empfehlungen flr den Stadtrat

»  Alte Kaserne, 19.00 Uhr
>  www.stadtentwicklung.winterthur.ch
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